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Yttrande 6ver Trafikverkets inriktningsunderlag infor transportinfrastruktur-
planering for perioden 2018-2029. (N2015/4305/TIF)

Bakgrund

Trafikverket har pa regeringens uppdrag tagit fram ett inriktningsunderlag infor
kommande infrastrukturplanering fér perioden 2018-2029. Regionférbundet
Vasterbottens lan har fatt inriktningsunderlaget pa remiss. Remissvar ska vara
regeringskansliet tillhanda senast den 29 februari 2016.

Sammanfattning av inriktningsunderlaget
Materialet ar mycket omfattande med huvudrapport samt ett antal bilagor.

| inriktningsunderlaget ar Trafikverket fokuserat pa att det finns 6kade behov av bade
aterstallning av efterslapande underhall och trimningsatgarder i forhallande till den
nuvarande planen. Utover detta foreslas ett antal prioriteringar for kommande plan:

- Atgarder for 6kad och séker cykling

- Atgéarder for att 6ka kapaciteten och sékerheten p& jarnvagar och vagar, inklusive en
satsning att atgarda befintliga plankorsningar

- Atgarder for en forbattrad kollektivtrafik

- Atgarder for forbattrad tillganglighet fér personer med funktionsnedséttning

- Forbattrade tatortsmiljoer

- Miljoatgarder

- Atgérder pa farleder for en forbattrad sjofart

- Nedlaggning och borttagning av jarnvagsanlaggningar utan eller med mycket ringa trafik
eller som av andra skal inte kan motiveras langre

- Okad fokus pa atgéarder for att anpassa befintlig infrastruktur for kommande
klimatférandringar jamfort med géallande plan
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Inriktningsunderlaget har redovisats utifran tre olika inriktningsalternativ:

- Utifran hittills beslutad politik
- Utifran aviserad politik
- Utifran en politik for ytterligare minskning av vaxthusgaser

Region Vasterbottens synpunkter

Overgripande

Region Vasterbotten har inga avgorande invandningar pa inriktningsunderlagets upplagg.
Trafikverkets fokusering pa att bade aterstalla och trimma det befintliga
transportsystemet ar klokt. Det ar ocksa bra att verket redovisar utfallet av de tre olika
inriktningarna. Utifran analysen av dessa alternativ ar det rimligt att dra slutsatsen att det
kravs bade okade insatser pa det befintliga systemet och ny transportinfrastruktur. Detta
kraver ockséa Okad tilldelning av medel. Region Vasterbotten anser att det ar rimligt
utifran att infrastrukturens andel av bruttonationalprodukten ar pa en historiskt sett relativ
lag niva.

Underlaget visar pa att i det fall inte tillrackliga medel tillfors systemet kravs det
hardhanta prioriteringar. Det ar bra att detta framgar av underlaget, da detta ocksa
tydliggor risken att landet klyvs genom relativt &n stdrre satsningar i storstadsregionerna
jamfort med Ovriga delar av landet. Forutom de fordelningspolitiska aspekter som kan
laggas pa detta, ar ocksa risken stor for en orimlig suboptimering da Sverige utanfor
storstadsregionerna rymmer stor del av de resurser som vart lands ekonomiska barkraft
bygger pa. Detta kraver ett fungerande transportsystem i alla dess funktioner i hela
landet.

Hallbart transportsystem med bibehallen konkurrenskraft och utveckling

| underlaget beskrivs vilka moéjligheter som finns att minska transportsystemets
klimatpaverkan. En intressant slutsats ar att aven en stor andel satsning pa jarnvag och
sjofart far begransad paverkan pa fordelningen av det totala transportarbetet per
transportslag. Orsaken till detta beskrivs som att transporter av personer och gods
beddms 6ka kraftigt de ndrmaste decennierna, samtidigt som vagtransporterna — oaktat
aven stora satsningar pa alternativ infrastruktur — fortsatt en fortsatt dominans.

De alternativa prognosutfallen som beskrivs i rapporten innebar ingen markant skillnad.
Trafikverket anger en stor osdkerhet om mdjligheten for Sverige att géra en omsvangning
fran dagens fossilberoende transportsystem till ett fossilfritt. Region Vasterbotten drar
darfor slutsatsen att det behovs omfattande atgarder for okad effektivitet, forbattrad
kollektivtrafik och Gvergang fran vag till jarnvag och sjofart. Samtidigt kravs ocksa kravs
kraftfulla styrmedel och satsningar pa teknikutveckling for att uppna klimatmalen.
Erfarenheter historiskt, till exempel inforandet av krav pa avgasrening, visar ocksa pa
betydelsen att ge marknaden tydliga spelregler. Det satte fart pa utvecklingen, som
skedde bade snabbare och till sammantaget lagre kostnader an vad som forst
beddmdes.
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Att atgarder i tatorter lyfts fram som nodvandiga for att na klimatmal, samt hansynsmal
miljo och halsa anser region Vasterbotten ar en helt riktig slutsats. Aven om atgardernas
effekter framfor allt ar lokala ar de inte desto mindre viktiga. Det vore valkommet med
ytterligare atgarder for att 6ka andelen hallbara fardmedel i tatort. Kommunernas
satsningar pa gang, cykel och kollektivtrafik bor darfor premieras. Likasa satsningar pa
omstallning till fornybara drivmedel likt den omfattande satsning pa fullelektriska
snabbladdningsbara bussar som gors i Umea eller pa biogas i Skellefted. Har kan
konstateras att stravan att 6ka andelen hallbara fardmedel i storre tatorter inte bara galler
for sodra och mellersta utan &ven norra Sverige.

Flera av staderna langs Norrlandskusten dras mycket riktigt med luftkvalitetproblem. |
Vasterbottens lan galler detta sarskilt Skellefted och Umea. | Umea har det under manga
ar pagatt en planering av nya strackningar for E4 och E12 i syfte att forbattra
luftkvaliteten i centrala Umed. Dar aterstar fortfarande etappen Vastra lanken som borde
ha varit byggd for atta ar sedan enligt det ursprungliga avtalet mellan staten och Umea
kommun. Region Vasterbotten vill sarskilt trycka pa att denna nu maste fullféljas med
konkret byggande i nartid. Det ar forst da denna sista etapp blir fardigstalld som
Umeaprojektets fulla potential avseende forbattringar av luftkvaliteten far verkan. Det ar
ocksa positivt att Trafikverket valjer att lyfta fram samhallsplaneringens viktiga roll for att
framja gang, cykel och kollektivtrafik. Detta &r nagot kommunerna jobbar aktivt med och
det ar valkommet med samverkan fran Trafikverkets sida.

Midway Alignment of the Bothnian Corridor — Kvarkenlédnken

Det ar positivt att sj6fartens roll att avlasta landtransporter uppmarksammas i underlaget.
Sjofarten har stor potential att hantera framfor allt mer langvaga transporter. Det ger
miljo- och trafiksakerhetsvinster, mindre slitage pa vagarna och i vissa fall 6kad
effektivitet. For att detta ska bli verklighet krévs ocksa att satsningar pa sjofarten
prioriteras i kommande atgardsplanering.

Det handlar om kapaciteten i hamnar och anslutande infrastruktur, men aven om
investeringar i fartyg. Inom ramen for det av Europeiska Unionen CEF-finansierade
projektet Midway Alignment of the Bothnian Corridor pekas nédvandiga investeringar i
saval anslutande landinfrastruktur som en ny innovativ farja ut for att sakerstalla
sjofartskopplingen mellan Umea och Vasa. Har finns den enda idag fungerande
internationella farjelanken norr om Stockholm. Utan denna férbindelse drabbas néringsliv
och medborgare hart, samtidigt som miljon drabbas da transporter av gods och personer
tvingas till lAnga omvagar — antingen via Haparanda/Tornio eller via Stockholm. Lanken
har ocksa en transeuropeisk funktion i och med dess koppling till EU:s prioriterade
transportnatverk TEN-T (Core), samt en del av vag E12 (Comprehensive) mellan Mo i
Rana och Helsingfors. Strak 2 i karta 1 pa sidan 39 i huvudrapporten bor darfor
korrigeras sa att den inkluderar den funktionella sjéfartskoppling som finns mellan
Sverige och Finland (Umea-Vasa). Kvarkenlankens betydelse ar ocksa otillrackligt
beskriven i kapitel 8.

Region Vasterbotten Tel: 090-16 57 00, fax 090-77 05 91
Box 443, V.Norrlandsgatan 13, 901 09 Umea E-post: regionforbundet@regionvasterbotten.se
Organisationsnummer: 222000-2436 Webbplats: www.regionvasterbotten.se



4 (6)

Norrbotniabanan — en del av Botniska korridoren

Trafikverkets alternativ som bygger pa aviserad politik, innehaller dels ett forverkligande
av Norrbotniabanan, dels ett genomférande av hdghastighetsjarnvag som sammanbinder
Stockholm-Goéteborg-Malmé via Jonkoping.

Region Vasterbotten instammer i Trafikverkets forslag att halla finansieringen av
hoghastighetsjarnvagen utanfor ordinarie plan. Region Véasterbotten vill ocksa markera
att aterbetalningen av eventuella lan for denna maste hallas utanfor framtida kommande
transportplaner. | annat fall riskeras dessa bli "kortslutna” pa grund av de mycket stora
kostnaderna for hdghastighetsjarnvagen som aviserats av Trafikverket.

Nar det galler Norrbotniabanan anser Region Vasterbotten att det denna maste
genomféras med snabbast méjliga utbyggnadstakt. Den tillhor en vasentlig del av
Botniska korridoren, som &ar en av EU utpekad del av det europeiska stomnétet, TEN-T
Core Network. Den innefattar viktiga utbyggnadsdelar i saval Sverige som Finland samt
den anslutande Malmbanan. Det ar mycket gladjande att EU beviljat TEN T-medel for att
jarnvagsplaner ska kunna tas fram for en forsta etapp mellan Umea och Skelleftea.
Regeringens foretradare har ocksa givit tydliga besked om att byggstart ska ske inom
mandatperioden, det vill sdga senast under ar 2018.

Region Vasterbotten vill sarskilt peka pa att Sverige har ett tydligt och bindande
atagande med EU-kommissionen, EU-parlamentet och EU:s Ministerrad. | detta
atagande framgar tydligt att Norrbotniabanan ska vara fardigstalld senast ar 2030.

Region Vasterbotten konstaterar att Trafikverket uppfattar att Norrbotniabanan ingar i
begreppet "Aviserad politik”. Det saknas dock en tydlig analys av hur avtalet med EU:s
olika parter ska fullféljas och vilka konsekvenser detta rimligen far fér den kommande
atgardsplaneringen. Det ar i det sammanhanget mycket markligt att det i
inriktningsunderlaget anges att Norrbotniabanan beraknas paborjas sent under
planperioden. Region Vasterbottens slutsats ar dock klar: ska Norrbotniabanan vara klar
senast ar 2030 maste medel for bygget reserveras tidigt i kommande nationella
transportplan.

Funktionen for Botniska korridoren som helhet maste ocksa sékerstéllas. Det saknas en
analys som visar pa de stora problem och det daliga utnyttjandet av resurser det innebér
att Botniabanan endast har ERTMS som signalsystem. Det ar en stor konkurrensnackdel
att de lok som ska trafikera banan maste utrustas med sarskild utrustning da detta kostar
manga miljoner kronor fér dem som vill anvanda Botniabanan. D& det finns stor
sannolikhet att inférandet av ERTMS pa bred front i hela landet tar mycket lang tid, finns
det skal att dvervaga att forse Botniabanan med traditionellt signalsystem (ATC) for att
sékerstélla dess funktion de ndrmaste decennierna.

Funktionen av Botniabanan hammas ocksa av den mycket allvarliga kapacitetsbristen pa
enkelsparet mellan Gimonas och Umea C. Dar har Trafikverket genomfort en
funktionsutredning som innehaller slutsatsen att ett dubbelspar ar den enda majligheten
for att avhjdlpa de dagsaktuella akuta problemen. Utéver hindren for ett effektivt
nyttjande av Botniabanan innebar ocksa kapacitetsbristen en allvarlig hamsko for den
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potentiella utvecklingen av jarnvagstrafik kopplat till satsningarna pa Midway Alignment
of the Bothnian Corridor och de utvecklingsplaner som finns for Kvarkenports. Region
Vasterbotten forutsatter att Trafikverket ges i uppdrag att i nartid genomfora en
dubbelsparslosning mellan Gimonas och Umea C.

Avsaknaden av avledningsmdjlighet mellan Botniabanan och Adalsbanan i Vasteraspby
till Langsele ar ocksa mycket allvarlig. Denna brist kan betraktas som ett brott mot det
avtal som tecknades mellan staten och berdrda regioner och kommuner infér byggandet
av Botniabanan. Adalsbanan séder om Vésteraspby har ocksé bristfallig standard, dar
delen Harnosand-Sundsvall har sarskilt dalig standard. Konsekvensen blir att taget far en
restid ar betydligt langre an for person- och busstrafiken pa denna stracka. En fortsatt
utbyggnad av dubbelspéar av Ostkustbanan soder om Sundsvall mot Gavle/Uppsala ar
ocksa avgorande om dagens allvarliga kapacitetsbrister ska kunna atgardas.

Stambanan — kapacitet och klassning

Stambanan genom Ovre Norrland har flera brister. Snava kurvor och branta lutningar
innebar dalig tagféring och 6kade operatérs- och kundkostnader. Men kanske det
allvarligaste problemet ar att jarnvagssystemet norr om Gavle i stort sett ar enkelsparigt,
till skillnad fran i sédra Sverige. Ostkustbanan och Botniabanan kan i viss man
kompensera for detta funktionellt, och an battre med de férbattringar vad galler
overledning mellan banorna som pekas pa ovan.

Region Vasterbotten ser darfér mycket positivt pa det arbete Trafikverket initierat dar
fragan om upprustning av strackan Nyland—Langsele behandlas. Aven triangelsparet i
Nyland (Vasteraspby) ingar i den atgardsvalsstudie som genomférts under ar 2015. Att
fullfolja det tidigare avtalade triangelsparet i Nyland skulle innebéra flera positiva
systemeffekter for jarnvagen som helhet:

¢ Norrlandstrafiken far ett funktionellt dubbelspér fér Botniabanan mellan Umea-Gavle-
Hallsberg/Mj6lby.

e Omledningsmojligheter for godstrafiken via stambanan sdderut, vilket leder till 6kad
nyttjandegrad pa Botniabanan.

e Triangelsparet sanker kostnaderna och minskar ledtiderna for trafiken och ckar darmed
naringslivets konkurrenskraft.

¢ De negativa effekterna av kapacitetsbristerna pa strackan Sundsvall-Gavle kan minskas
for tagtrafiken till/frdn norra Sverige. Aven vid en utbyggnad av Ostkustbanan och
ombyggnation av Sundsvall C far denna "6verledningsmdjlighet” en viktig roll for att klara
trafiken under byggperioden.

e Omledning mellan banorna kan ocksa goras vid andra typer av storningar, vilket ger
jarnvagstransporterna flexibilitet och hégre leveranssakerhet.

e Virkestransporter och annat gods till/fran inlandet far kortare korvag till industrier och
foretag i Sundsvalls/Ornskoldsviksomradet och man undviker att 6ka belastningen pa
redan hart anstrangda knutpunkter.
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Norr om Vannas ar jarnvagen enkelsparig utan realistiska mojligheter till omledning.
Tvarbanornas och Inlandsbanans kapacitet ar 1ag beroende pa dess
trafikledningssystem, fatal motesstationer och avsaknad av elektrifiering. Det innebar att
endast en ringa del av det befintliga flodet langs stambanan kan ta den vagen vid avbrott.
Till det kommer att Malmbanan mellan Boden och Géllivare (dar Inlandsbanan ansluter)
har mycket hogt kapacitetsutnyttjande.

| avvaktan pa att Norrbotniabanan ar byggd kravs darfor att funktionen och
tillgangligheten pa stambanan mellan Vannas och Boden sékerstélls. De storningar som
intraffat de senaste aren i form av ralsbrott och ursparningar har drabbat naringslivet hart
i form av férseningar och kostnader i mangmiljonklassen. Det har samtidigt minskat
naringslivets — och allménhetens fortroende for jarnvag.

Det sparbyte som for narvarande pagar pa delen Bastutrask-Boden &ar av stor betydelse
for att sakra funktionen. Region Vasterbotten anser dock att det ar oforklarligt att
Trafikverket inte prioriterat detta utan i stallet latit arbetet dra ut under flertalet ar.
Kostnaderna for naringslivet har darmed 6kad betydligt. For Norrtag och de fyra
nordligaste landstingen har detta ocksa inneburit stora, icke planerade merkostnader i
form av forseningar, marknadsforluster och daligt nyttjande av vagnmateriel. Sparbytet
behover darfor forceras sa att hela den kvarvarande strackan genomférs redan ar 2016.

En av orsaken till senfardigheten beror enligt Trafikverket att stambanan genom Ovre
Norrland &r definierad som en "klass 3-jarnvag”. Det innebar att bandelen prioriteras
betydligt lagre an jarnvagar som knyter samman storstadsregioner och jarnvagar med
hogt personresande i sbdra Sverige. Region Vésterbotten anser att detta ar en orimlig
klassificering som maste férandras. Stambanan genom 6vre Norrland med sina stora
godsfléden utgdr en "pulsader” for saval naringslivet i norra Sverige som dvriga landet.
Darfoér bor Regeringen tydliggora for Trafikverket att nuvarande klassning for Stambanan
genom 6vre Norrland ska hgjas till hdgsta niva.

Ovrigt jarnvagsnat

| underlagsrapporten om vidmakthallande presenteras en kartlaggning av
kapacitetsbegransningar i jarnvagsnatet. Dar konstateras att i Vasterbottens lan finns
medelstora kapacitetsbegransningar pa strackan Holmsund-Umeda-Hallnas-Lycksele. Det
star i direkt motsats till den information som kommit fran Trafikverket region Nord. Dar
har uppgetts att kapacitetsbegransningarna pa strackan genom Umea i realiteten att
betrakta som stora. Detta till foljd av trafikeringsforutsattningarna med stor andel
vandande tag som i praktiken forvarrar kapacitetsbristen avsevart.

D4 jarnvagen ar ett system, dar alla delar lankas ihop, kan atgarder i den ena delen ge
stora effekter &ven i det nat som inte &r stambanor. Detta ar uppenbart i och med den
forbattring som Botniabanan medfort, parallellt med framfér allt skogsnaringens intresse
att anvanda jarnvagen for saval langvaga som medellanga transporter.

For Tvarbanan Halln&s-Storman ar detta sarskilt markant. Dar har persontrafik mellan
Lycksele och Umea etablerats, och trots stora problem med befintligt dieseltag, har en
positiv resandeutveckling skett. Samtidigt har satsningarna pa allmanna intermodala
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terminaler i Storman, och Bastuttrask (pa Skelleftebanan i anslutning till stambanan) och
en planerad terminal i Lycksele (bedomt fardigstallande hésten 2016) skapat
forutsattningar for betydligt hégre godsvolymer i nartid.

Viktiga atgarder som kravs ar bland annat utveckling av signalsystemet, fler motesplatser
och elektrifiering for delen Hallnas-Storuman. Region Vasterbotten har via
lanstransportplanen givit Trafikverket i uppdrag att genomfora en funktionsutredning for
elektrifiering av tvarbanan. Resultaten av denna ar inte annu fardiga, men bor kunna inga
som ett underlag och darmed prioritering i kommande nationella transportplan.

Det finns ocksa ett 6kande samarbete mellan offentliga och privata aktorer i straket
Helgeland i Norge, Vasterbotten och Osterbotten i Finland. Detta innebar ocksa en
potential av framfor allt godstransporter, dar intermodala l6sningar mellan vag och
jarnvag ar av sarskild betydelse. Aven Inlandsbanans samverkan med de olika
tvarbanorna utvecklas, inte minst kopplingen med NLC Storumanterminalen. Dar
planeras ocksa ett anslutande spar mellan Inlandsbanan och terminalen som syftar till att
utveckla terminalens funktion. Sammantaget inneb&r denna utveckling att det i nartid
kravs insatser for att 6ka tvarbanans funktion och kapacitet.

Europavagarna i Vasterbottens lan

| Vasterbottens lan stracker sig europavagarna E4, E12 och E45. Fragan om
standardhojningar och insatser for drift och underhall pa europavagarna hanteras via
prioriteringar i den nationella planen.

E4 genom lanet har pa avsnittet mellan Skellefted och Umea de tillganglighets- och
sékerhetsmassigt samsta avsnitten i landet utmed denna europavéag. | nuvarande plan
finns prioriterat ett kortare avsnitt for genomférande sent under planperioden. Detta ar
oacceptabelt! | kommande plan anser Region Vasterbotten att detta maste atgardas
genom att tidigt planlagga mittrackesatgarder for samtliga kvarstdende vagavsnitt.

Under féregdende &r genomférdes en sé kallad Atgardsvalsstudie fér E12. D&
identifierades ocksa ett antal atgardsbehov pa E12:an. Bland annat atgardandet av en
tidigare aviserad satsning pa komplett motesfrihet mellan Umea och Vannas. Arbetet
med detta har helt avstannat. Region Vasterbotten anser att de tidigare planerade
mittrackesatgarderna behover lyftas in i kommande nationell transportplan. Detta mot
bakgrund av vagens funktion fér arbetsmarknadssamverkan och hdga trafikfléden.
Utover detta finns dokumenterat ett behov av ett antal ytterligare atgarder. Sarskilt viktigt
ar breddning och andra trafiksakerhetsatgarder pa vagavsnitt mellan Storuman och
Tarnaby/Hemavan. Dessa har ocksd sasongsmassigt mycket hoga trafikflode kopplat till
besoksnaringen i anslutning till E12:an.

Region Vasterbotten vill poangtera att det kvarvarande avsnittet av Umedpaketet, Vastra
lanken, maste fullfoljas i nartid. Motiven for detta beskrivs tidigare i detta yttrande.

E45 har en mycket viktig funktion i Sveriges inland. | Vasterbottens lan ar den mest
vasentliga att sakerstéalla nuvarande hastighetsniva och fullgott drift- och underhall for
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E45:an. Ytterligare hastighetsnedsattning kan inte accepteras da dessa skulle innebara
allvarliga regionférminskande konsekvenser i en redan gles del av Sverige.

Tidigare i detta yttrande har problematiserats avsaknaden av avledningsmajlighet mellan
Botniabanan och Adalsbanan i Vasteraspby till LAngsele. Att sékerstalla denna
jarnvagsstracka skulle ocksa innebara utokade mojligheter for jarnvagstransporter mellan
Trondheim-Ostersund-Ume& med vidare kopplingar via E12 med Kvarkenlanken Umea-
Vasa. Aven vagsystemet ar vasentligt for denna koppling och det kravs darfor insatser for
att sdkerstalla god tillganglighet mellan E14 och E4 for att mojliggora effektiva transporter
pa "diagonalen”. Det vill sdga att transporterna inte onddigtvis ska behdva ta omvagen
via Sundsvall. Detta innebar en fokusering pa funktionen for vissa avsnitt av
lansvagsnatet i Vasternorrlands lan.

Ovrigt vagnat

Vasterbottens lan har cirka 1000 mil statligt vagnaét, cirka 10 procent av det totala, varav
en stor del tillhor det lagtrafikerade vagnatet. Da lanet har befolkning férdelad 6ver hela
ytan ar detta vagnat av stor betydelse fér medborgarnas och naringslivets majligheter.
Fragor som ror barighet, tjalsakring, drift och underhall pa vagnatet har storst relevans for
denna del av transportsystemet. Under en rad ar har insatserna pa framfor allt barighet
och underhall pa ett oacceptabelt satt minskat pa detta vagnat, sarskilt pa de avsnitt som
inte prioriterats av skogsnaringen.

For invanarna som finns langs det lagre prioriterade vagnatet innebér detta okat
fordonsslitage, hoégre olycksrisker, langre restider och sammantaget hégre kostnader.
Trafikverket tydliggor att det sammantaget kravs dkade medel for transportsystemet for
att bland annat sakerstalla en rimlig transportkvalitet i hela landet, i annat fall anser
Trafikverket att det kravs harda prioriteringar. Region Vasterbotten anser att detta hot
mot landsbygden maste hanteras genom 6kade ekonomiska ramar till transportsystemet
som gor det mojligt att fa ett slut pa de senaste arens nedprioritering av drift och
underhall pa det finmaskiga vagnatet.

Det enskilda vagnatet har ocksa stor betydelse for Vasterbottens lan. For vissa delar
med minskande befolkning utgtr kravet pa att sjalva vidmakthalla vagnatet en mycket
stor utmaning — inte minst ekonomiskt. Darfor ar det viktigt att sakerstalla en hog niva pa
stodet for drift- och underhall till det enskilda vagnéatet med allméant intresse. |
sammanhanget ar det ocksa av stor betydelse att justeringen av stodnivaerna tydligt
foljer den allmanna kostnadsutvecklingen, utan tidmassig efterslapning.

Kommande hastighetsrevision och behov av infrastrukturatgarder

| dialog med Trafikverket har framgatt att det inom kort kommer ett férslag pa omfattande
nedsattningar av hastigheten i lanets vagnat. | korta drag skulle forslaget, om det
verkligen genomfors, innebara att cirka sju mil av E4:an mellan Umea och Skelleftea far
en sankt hastighet fran 90 km/h till 80 km/h. Liknande sankningar planeras bland annat
pa avsnittet Umea-Vannas langs vag E12 och pa lansvagnatet mellan Skelleftea-
Skelleftehamn, vag 372 och mellan Umeé och Vindeln pa vag 363. Samtliga dessa
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sankningar 6kar det tidsmassiga avstandet mellan viktiga arbetsmarknader och har
darfor negativ effekt for arbetspendling.

Region Vasterbotten avser att i ett senare skede svara pa den kommande remissen, men
vill redan nu markera orimligheten att Vasterbottens |an riskerar ytterligare forsamringar. |
sammanhanget behover ocksa uppmarksammas att stora hastighetsnedsattningar aven
genomforts i lanet under tidigare ar med 6kande restider och regionforminskning som
foljd. Region Vasterbotten anser att ett helt motsatt forhallningssatt maste intas: att
prioritera aktuella avsnitt pa E4 och E12 sa att hastighetsnedsattningarna kan undvikas,
samt att ge tillrackliga medel till lanstransportplanen. Méjligheterna till variabla
hastigheter &ar ocksa ett rimligt forhallningssatt for att hantera trafiksékerhetsproblem
genom flexibilitet avseende tid pa dygnet eller anpassning till klimat och vaderlek i stallet
for generella hastighetsnedsattningar. Férst da kommer det att finnas reella mojligheter
att sakerstalla god trafiksakerhet tillsammans med goda pendlingsmdjligheter mellan och
inom viktiga arbetsmarknadsomraden.
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